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Zmény u kompresorul pro autoklimatizace.
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Pomér mnoZstvi oleje v kompresoru k mnozstvi oleje v okruhu klimatizace je 90 :10%.

Nové typy kompresortl pracuji s ndplni oleje pouze 50-60cm?. Ddvodem je snizeni Eerpacich
ztrat pfi chodu kompresoru a tim snizeni potfebného pfikonu kompresoru. Dlvodem je
vSeobecny tlak na snizeni emisi CO, a NOy z vyfuku vozidla.

Pozor tedy pfi pridavani UV kapaliny pro zjisténi uniku chladiva. Fluorescencni latka je
samoziejmé rozpusténa v mazacim oleji. TakZe pred pridanim latky do okruhu by méla byt
snizena ndpln oleje v kompresoru.

Nové kompresory DENSO pouzivané firmou Toyota maji v kompresoru prepdazku, ktera
rozdéluje olej na dvé Casti. Z predni casti Ize olej vypustit vypustnim Sroubem. Druha cast
vypustni Sroub nema. Olej se vypusti nasledovné.

a) Kompresor se mirné nakloni femenici dold.

b) Rukou asi 10-15x otocite Femenici. Olej z druhé casti vytece. Teprve kdyz jiz Zadny olej
nevytéka, je kompresor bez oleje.

U hybridnich a elektromobill je chlazeni ¢i vytapéni kabiny aZz druhorada zaleZitost. Hlavnim
Ukolem kompresoru je tepelny management baterie a pripadné elektromotord. Porucha
kompresoru nebo chladiciho okruhu zpUsobi u téchto voz( odstaveni z provozu. Hlavnim
dlivodem je ochrana trakcni baterie, jejiz teplota se musi pohybovat v rozmezi +18°C az
+32°C.



